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BOTTA E RISPOSTA

Mattei era
un grande
Non aveva

hisog

W Stimatissimo direttore Maurizio
Belpietro, ho letto con stupore e
dolore quanto da lei pubblicato sul
suo giornale a proposito della mor-
te di mio zio Enrico Mattei. L'arti-
colo a firma Lupo Rattazzi contra-
sta con la testata del quotidiano da
lei diretto: La Verita. Vi sono prove
scientifiche oltreché giuridiche
che affermano al di 1a di ogni ragio-
nevole dubbio che Enrico Mattei fu
ucciso in un attentato. E peraltro
singolare che un articolo come
quello da voi pubblicato esca nel
momento in cui la presidente del
Consiglio, Giorgia Meloni, assume
come melodo e riferimento della
sua azione diplomatica il cosiddet-
to piano Mattei per assicurare al
nostro Paese forniture energetiche
e proficue relazioni diplomatiche
con i Paesi dell’Africa Mediterra-
nea.

L'articolo offende la memoria di
Enrico Mattei, la sua e la nostra
onorabilita. Cio che preoccupa é
che ancora oggi si senta il bisogno
di screditare Enrico Mattei per im-
pedire che il suo disegno politi-
co/imprenditoriale rivolto esclusi-
vamente al bene comune abbia cor-
s0. Credo che la stessa onorevole
Giorgia Meloni avverta che la pub-
blicazione di quell’articolo puo es-
sere diretta a fermare la sua azione
di partenariato con i Paesi detento-
ri delle fonti energetiche.

E appena il caso di notare che in
concomitanza con la pubblicazio-
ne delle presunte rivelazioni del
signor Rattazzi la Fondazione
Enrico Mattei di Matelica & stata
inserita negli Stati generali del pa-
trimonio italiano. Significa che
Enrico Mattei & ritenuto patrimo-
nio italiano. Mi lasci dire egregio
direttore che non ha prestato trop-
po rispetto a questo patrimonio. E
pero se a 61 anni dall’assassinio di
mio zio c'é ancora necessita di

occultare la veritad questo ingigan-

tisce la figura e il pensiero di Enri-
co Mattei.

Rosangela Mattei

Nipote di Enrico Mattei

W Gentile Signora, Uarticolo di Lupe
Rattazzi si apre con una dichiarazio-
ne che smentisce ['accusa di offendere
la memoria di Enrico Mattei e la sua
onarabilita: «Era un grande italiano».
Dopo aver scritto che era potentissi-
mo e per questo inviso a molti, Rattaz-
zinon spende una parola per incrina-
re il mito dell’'uomo che ha reso grande
UEni e ha fornito il combustibile per il
boom italiano. Infatti il suo articolo si
occupa esclusivamente dell'incidente
di cui fu vittima e lo fa ricostruendo i
fatti, per smontare la tesi complottisti-
ca che Mattei sia stato vittima di un
attentato. E offenderne la memoria
dire che é morto in un incidente e non
assassinato? Si incrina un «patrimo-
nie italiano» se si sostiene che a Ba-
scapé il suo aereo cadde per le condi-
zioni meteo e non per un ordigno?
Cioé si é piu eroi se si ¢ morti in un
attentato invece che per un errore
umano?

Cara Signora, a offendere la reputa-
zione di Mattei a questo punto ¢ lei:
l'uomo che ha creato il colosso petroli-
Sero italiano non ha bisogno di essere
ammazzato per essere celebrato e
onorato; era grande di suo, senza
bisogno di complotti. Veri o inventati.

Quanto «alle prove scientifiche ol-
treché giuridiche che affermano al di
la di ogni ragionevole dubbio che
Enrico Mattei fu ucciso in un attenta-
to», la rinvio alla sentenza del 2004
che archivid il processo contro il con-
tadino che vide l'aereo cadere nel suo
campo, unico imputato portato davan-
ti ai giudici. In essa si legge che «non é
stata fornita una prova sufficiente che
il fatto delittuoso» sia «stato commes-
so», Altro da aggiungere non c'é.

m. b.

> LIBERTARIPART TV
Intoccabili i manifesti degli atei
-u_-'npdi&tmhui_"
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LA 1\1[ORTE DEL I*:ONDATORE DELL’ENI
Il libretto dissequestrato

che smonta il complotto:
Enrico Mattei non fu ucciso

Dal documento di volo emerge che il 27 ottobre 1962 (giorno dell’incidente) I'aereo
del manager aveva gia fatto due viaggi: al suo interno non potevano esserci ordigni

di
Ex consigliere Exor

B Enrico Mattei é stato un
grande italiano, Un uomo po-
tentissimo einviso a molti. Cio
non giustifica che quello che,
con altissima probabilita, fu
un incidente dovuto a errori
umani divenisse, per la mania
nazionale del «complotto», un
attentato dai contorni sinistri.

La “Loss of Control in flight”
{LOC-I) ovvero la perdita di
controllo in volo, & la causa
principale degli incidenti ae-
rei dell'aviazione generale pri-
vata in Europa, per la quale &
stato appunto creato questo
acronimo, L'Ente europeo del-
I'Aviazione civile ha caleolato
che negli ultimi decenni si so-
no verifieati una media di 37
incidenti fatali all'anno dovuti
a questa c¢ausa, conuna media
di 67 morti ogni anno.

Mattei muoreinuninciden-
te aereo sul bigetto “Morane
Saulnier Paris II", matricola l-
SNAP, di proprieta dell’Eni, la
sera del 27 Ottobre 1962 a Ba-
scapé, non lontano da Linate,
dove I'aeromobile si stava diri-
gendo per 'atterraggio con
provenienza da Catania. No-
nostante molti abbiano conti-
nuato negli anni a parlare di
«assassinio Mattei», fino alla
riapertura dell'inchiesta su
questoincidentedapartediun
magistrato di Pavia, Vincenzo
Calia, nel 1994, le cause di que-
sto sinistro parvero piuttosto
intuibili, Eravamo in presenza
di un aereo assolu-
tamente rudimen-
tale privo di pilota
automatico, privo
di radar meteorolo-
gicoedisistemaan-
tighiaceio sulle su-

perficialari, eun pi-
lota affaticato e
stressato e condi-
zioni meteorologi-
che al limite del
proibitivo (pioggia,
nebbia, visibilita
orizzontale di 600
metri) incontrate
nellafaseterminale
del volo (quella pill
critica).

E infatti la Com-
missione ministe-
riale d'inchiesta
nominata dal mini-
stero dei Trasporti
nel 1962 concluse
che unadelle ipote-
si pit1 attendibili fosse che il
ComandanteBertuzzifosseri-
masto vittima del fenomeno
del «disorientamento spazia-
le»: una situazione che, a soli
650 metri di quota (Pultimaal-
la quale si trovava I'aereo pri-
ma della perdita del contatto
radio con «Milano Controllo»),
pud facilmente diventare fata-
le. Non era perd, secondo la
Commissione, nemmeno da
escludersi un malore del pilo-
ta che aveva condotto un aero-
mobile per pit di due ore vo-
lando a mano con aceanto un
principale assaiesigente, dopo
una giornata intensa in cui
aveva effettuato altri due voli
Catania-Gela e poi Gela-Cata-
nia.

NIENTE AUTOPSIA
Purtroppo, I'autopsia fuim-
possibileacausadellostatodei
corpidituttietre glioccupanti
(il pilota Irnerio Bertuzzi,
Enrico Mattei e il giornalista
americano William Me Hale),
Su questo, nel 1994 entra in
scena Vincenzo Calia della
Procura di Pavia, che decide di

riaprire I'inchiesta penale gia
precedentemente archiviata
dai suoi colleghi nel 1966, Que-
stidecide diindagare e seguire

la toci Aol eahntagoin dall’aa-
L WLOE Wl OMRAFLEERIV Wl O

reodi Matteida partediignoti:
sabotaggio secondo lui avve-
nuto con l'installazione nel-
I'aeromobile in gquestione di
una piccola carica esplosiva
capace solo di inabilitare il pi-
lota, senza lasciare tracece. In
effetii, la disposizione del re-
litto a terra non era coerente
€on una vera e propria esplo-
sione, che avrebbe disintegra-
tol'aeromobile.

Egli commissiona una serie
di perizie le quali, in contrasto
con le risultanze dell'inchie-
sta ministeriale del ’62, con-
cludono che potrebbero esser-
ci indizi di esplosione (ma non
residui di esplosivo) avvenuta
nella cabina di pilotaggio del
“Moran Saulnier” sia sui corpi
riesumati del pilota Bertuzzi e
di Mattei, sia su aleuni ele-
mentidel pannello strumenti.

Se Calia si fosse limitato ad
enunciare tali risultanze della
sua inchiesta, qualche dubbio
me lo sarei posto anch’io. Ma
nelcercarediavvalorarelatesi
del sabotaggio, silancia in una
serie di ipotesi prive di fonda-
mentoecheminanolacredibi-
litd della tesi.

NUOVALETTURA

Ne abbiamo avuto prova
quando di recente abbiamo ot-
tenuto il dissequestro - e quin-
dilarestituzione - dalla Procu-
ra di Pavia del libretto di volo
(sequestro disposto da Calia
nel 1995) di uno dei tre piloti
Eni abilitati a volare sul tipo di
aereo su cui mori Mattei: il co-
mandante Ferdinando Bi-
gnardi. 11 libretto di volo é il
documento su cui ogni pilota
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deveannotareivolida luieffet-
tuati onde consentire alle au-
toritd e ai propri istruttori di
conoscere il livello di espe-
rienza dello stesso.

Falsificarlo costituisce un
reato penale ai sensi dell'art.
483 del codice penale, oltre a
comportare il ritiro della li-
cenza. Ora, l'ipotesi di Calia é
che durante la sosta dell’aero-
mobile incidentato a Catania
nei giorni del 26 e 27 otiobre
del ‘62 (quest'ultimo éilgiorno
dell'incidente), qualeuno lo
avesse sabotatoinstallandoun
ordigno che doveva essere in-
nescato dall’azionamento del-
lalevadifuoriuscitadel carrel-
lodiatterraggio. Peccatochela
mattina del 27 I'aeromobile in
questione avesse gia effettuato
due voli {Catania-Gela e Gela-
Catania, come detto) e quindi
altrettante estrazioni del car-
rello senza che si verificasse
alcuna esplosione; successiva-
mente, I'aeromaobile era rima-
stoinpienavistadel personale
di servizio e del suo pilota in
attesa dell’arrivo di Mattei,

Allora Calia ipotizza che vi
fossero in realta due aeromo-
bili "Morane Saulnier” presen-
ti a Catania, e che i primi due
voli fossero stati effettuati con
I'altro velivolo {matricola I-
SNAI), mentre quello inciden-
tato (I-SNAP) sarebbe rimasto
fermo nell’hangar, dove du-
rante lanotte sarebbe stato sa-
botate. In realtd non solo la
presenza di questo secondo
aeromobile non risultava dal
registro dell’aeroporto di Ca-
tania Fontanarossa, ma l'uni-
co pilota che avrebbe potuto
eventualmente portarlo in
quei giorni in Sicilia era ap-
punto il Comandante Bignar-
di. Ebbene, dal libretto di Bi-
gnardi non risulta aleun volo
da lui effettuato in quei giorni
néin Sicilia né altrove,

Sulla attendibilita della re-
lazione di Calia pesa inoltre la
seguente affermazione: «Lo
stesso aereo (I-SNAP) pilotato
dal comandante Bignardi
rientrd a Ciampino alle 17.40

del giorno suecessivo (20 Otto-
bre 1962} con un solo passegge-
ro'a bordos, Ma nel libretio di
Bignardinonviéalcunriscon-
tro nemmeno di questo volo:
I'uitimo risultava da Linate a
Rimini il 19 di Dicembre. Calia
commise altrierrori:il pitgra-
ve fu quello di aver disposto
I'ineriminazione Mario Ron-
chi, un contadino che abitava
nella zona dell'incidente, per
«favoreggiamento personale
aggravato»: in un primo mo-
mento aveva dichiarato di aver
visto un’esplosione in volo,
poi, a freddo, aveva dichiarato
cheinrealtd aveva vistoI'aereo
solo dopo lo schianto. Cosa
moltoverosimilevistele gia ci-
tate pessime condizioni di vi-
sibilita,

ILMETEO

Altro errore & stato poi pro-
prioquellodiaverinsistitosul-
le «discrete» condizioni meteo
erano «discrete», cosa smenti-
ta dai bollettini meteo dell’ae-
roportodiLinate. A pagina129
della relazione Calia si legge:
«Non pare infine plausibile I'i-
potesi diraggiungimento acci-
dentale delle condizioni di
stallo, sia perché non coerente
con la diffusione dei resti an-
che a monte del punto di im-
patto, sia perché I-SNAP era
dotato di avvisatore di stallo,
meccanisme che induceva vi-
brazioni sulla barra di coman-
do (buffeting) all’approssi-
marsi delle condizioni di stal-
lo». Forse Calia avrebbe dovu-
to ascoltare meglio gli esperti
aeronautici dalui sentiti come
testi: gli avranno spiegato che
Pavvisatore di stallo avvisa il
pilota dello stallo ma non lo
previene se egli non adotta
azioni correttive.

Altra grave distorsione del-
la realta operata da Calia siri-
ferisce alla questione delle
«Officine di revisione mecca-
nica». Sitrattava di un reparto
specializzato in motori del-
I'Aeronautica militare a cui la
Commissione d’inchiesta del
‘62 spedi i due motori dell’'ae-

LASCESA

Fu parlamentare dal 1948

CHIE

Enrico Mattei e stato

un imprenditore, politico

e dirigente pubblico.
Nel 1945 fu nominato
commissario liquidatore

-~ al1953 per la Dc. Rese
negli anni I'Eni un colosso
del settore energetico,
negoziando accordi
anche in Medio Oriente
e in Unione Sovietica.

dell'Agip. Invece di seguire

le istruzioni del governo,
riorganizzo l'azienda,
fondando nel 1953 I'Eni.

reo incidentato. La conclusio-
ne delle indagini delle Orm fu
cheimotorierano funzionanti
al momento dell'impatto e che
vi erano tracce di fusione sui
motori. Nella sua relazione,
Caliatrasformaladichiarazio-
ne delle Officine, che hanno
preso in considerazione I'ipo-
tesi di una bomba, in confer-
ma della sua tesi sull’ordigno.

Purtroppo la passione peril
«complotto» & un vizio molto
italiano: come disse Indro
Montanelli «visto che viviamo
nella patria dei sospetti, sia
consentitoanche amediavan-
zarne somimessamente uno;
che quando si cavalea uncada-
vere come quello di Mattei &
difficileresistereallatentazio-
ne di condividerne I'eccellen-
Za, passaporto per la congui-
sta con nome e fotografia delle
prime pagine dei giornali».

proprioquelloche sembra
essere successoinquestocaso.
Risultava deludente attribuire
la morte di uno come Matteiva
unbanale errore umano, enon
si & egitato a montare l'ipotesi
di una poco credibile cospira-
zione che vedeva coinvolti, se-
condo Calia, i vertici Eni, i ca-
rabinieri, I'Aeronautica mili-
tare,la Direzione generale del-
I'Aviazione Civile, il Sismi, la
mafia e le «sette sorelle». Si &
pure insinuato che Eugenio
Cefis fosse stato il mandante
del presunto attentato, e che il
comandante Bignardi si fosse
prestato a partecipare al com-
plotto, senza citare altriinsab-
biamenti e depistaggi. Distor-
cendo in maniera cosi clamo-
rosa la veritd dei fatti non si é
reso un buon servizio al Paese:
e si & solo contribuito ad ali-
mentare la leggenda di uno
Stato sinistro e malvagio che
manda a morte personaggi
«seomodi»,

Bastava conoscere un po’
meglio il mondo aeronautico
per evitare di incorrere in
equivoci ed errori macrosco-
pici.

§ RIPRODLIZIOME RISERVATA

LINCIDENTE

Mattei muore

in un incidente aereo

sul bigetto «<Morane
Saulnier Paris II»,

di proprieta dell'Eni,

la sera del 27 Ottobre 1962
a Bascape, non lontano

da Linate (Milano).
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LERICERCHE
Le prime ricerche

dei corpi dopo
l'incidente aereo
del 27 ottobre del
1962 che provoco
la morte di Enrico
Mattei, del pilota
Irnerio Bertuzzi

e del giornalista
William Mc Hale.
L'aereo era privo
di pilota automatico,
radar meteo

e sistema
antighiaccio.

Le condizioni del
tempo erano
pessime: pioggia,
nebbia e scarsa
visibilita.

Sotto un'immagine
di Enrico Mattei
[Getty]
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